
クラック抑制舗装 C ・ S ・ P
Crack・Suppression・Pavement

１．非常に柔らかくひび割れ抑制に特化したバインダを使用しています。

２．疲労抵抗性とクラック貫通抵抗性に優れ、疲労ひび割れや
リフレクションクラックの発生を抑制します。

３．低温における飛散抵抗性を有し、積雪寒冷地域にも適応します。

特徴・効果

施工断面図
4cm

既設路盤

既設舗装 CSP舗装
4cm

路面切削



性 能

■ 疲労抵抗性
曲げ疲労試験による疲労抵抗性は、従来の改質Ⅱ型の混

合物と比較して25倍以上の抵抗性があり、高い耐久性を有
します。

密粒度 細密粒度 CSP
AC GAC

2,000

1,000
264

0

7,000

40

6,847
6,000

5,000

4,000

3,000

疲
労
破
壊
回
数

(
0
℃
、
8
0
0
μ
/
回
、
5
H
z
)

クラックが表面に貫通するまでの時間は、ストレート
アスファルトを使用した混合物と比較して20.4倍、改質
Ⅱ型の混合物と比較して13.8倍であり、ひび割れに対し
て優れた抵抗力があります。
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■ クラック貫通抵抗性

■ 塑性変形抵抗性
ホイールトラッキング試験で得られる動的安定度

（DS）は、従来の改質Ⅱ型の混合物と比較して同等の
性能を確保し、重交通路線に対応します。
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■ 骨材飛散抵抗性
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低温カンタブロ試験で得られるカンタブロ損失率は、
従来の改質Ⅱ型の混合物と比較して3.5%削減しており、
積雪寒冷地域に適応します。
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